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JLass es Vahr werden*

Biirger-Workshop befasst sich mit dem Entwicklungskonzept fiir den Stadtteil bis zum Jahr 2030

VON JORN HILDEBRANDT

Neue Vahr Siidost. Wie wollen Bewohner
der Vahr im Jahre 2030 in ihrem Stadtteil
leben? Wie sollte der Verkehr organisiert
sein, welche Qualitat und GréBe sollen Griin-
und Wasserflachen haben, und wie soll sich
das Zusammenleben von Senioren und Kin-
dern, von Alteingesessenen und Neubiir-
gern gestalten?

Der Gewoba gehoéren nicht nur die meis-
ten Wohnungen in der Vahr, sie bemiiht sich
auch, die Lebensqualitdat der Bewohner im
Stadtteil zu verbessern. Insofern ist es kon-
sequent, dass das Wohnungsunternehmen
ein Projekt initiiert, organisiert und finan-
ziert, das Bewohnerinnen und Bewohner an
einem Entwicklungskonzept fiir die Vahr
bis zum Jahre 2030 beteiligt. Zahlreiche An-
wohner, Experten, beispielsweise Stadtpla-
ner, aber auch Beiratsmitglieder kamen im
Biirgerzentrum Neue Vahr zusammen, um
bei einem Workshop den Stand der Dinge
zu prasentieren und zu diskutieren.

An dem Projekt sind mehrere Planungs-
biiros und externe Berater beteiligt, es hat
unter anderem Netzwerk-und Milieuanaly-
sen, Workshops unter den Gewoba-Mitar-
beitern und Befragungen der Anwohner ge-
geben — aus der Vielzahl der Meinungen,
Wiinsche, Bediirfnisse und Anliegen soll
eine Art Gesamtbild entstehen, das gemein-
sam mit dem Bremer Bausenator in einem
realisierbaren Zukunftskonzept miinden
soll. AuBerdem soll ,Vahr 2030" in den ge-
samtstadtischen Prozess , Bremen 2035" ein-
gebracht werden.

Bereits Anfang September 2017 hatte es
einen ersten Workshop gegeben, aus dem
drei Werkstatten hervorgingen: Die Themen
,mobile Stadt”, ,blaugriine Stadt” und
»Stadt fir alle” stehen darin im Fokus.

Beim Biirger-Workshop teilen sich die An-
wesenden in drei Gruppen, in denen diese
Themenblécke jeweils vorgestellt und dis-

,Fur weniger Autoverkehr
zu sorgen, ist
das Wichtigste.”

Ein Bewohner der Vahr

kutiert werden. An drei groBen Stellwanden
sind erste Planungsentwiirfe in dreidimen-
sionaler Darstellung ausgedruckt: Vom Sta-
tus Quo ausgehend zeigen sie Szenarien auf,
die sich teilweise auf einzelne StraBenziige,
teilweise auf den gesamten Stadtteil bezie-
hen.

Das Thema ,mobile Stadt” nimmt zum
Beispiel die derzeitigen Verkehrs-Infra-
strukturen unter die Lupe und bringt neue
Konzepte ein, wie das der ,Mobilitétsstatio-
nen”: An ihnen werden verschiedene Ver-
kehrsangebote rdumlich miteinander ver-
kntipft, wobei fiir die Anwohner méglichst
kurze Wege zu einer solchen Station ge-
schaffen werden sollen. Leihfahrrader oder
Car-Sharing-Fahrzeuge stehen dort zur Ver-
fligung. Solche gut sichtbaren Mobilitats-
stationen, die auch an eine OPNV-Halte-
stelle angebunden sind, kénnten zahlreiche
PKW-Parkplatze tiberfliissig machen.

»Wie geht man mit den groBen StraBlen
wie der Kurt-Schumacher-Allee um?”, fragt
eine Teilnehmerin vor der Stellwand ,Be-
wegungsraume"”. Breite, viel befahrene Stra-
Ben wirken derzeit als starke Barrieren — ldsst
sich ihre abgrenzende Wirkung vermindern,
indem man zum Beispiel Seitenbereiche auf-
wertet und dort ein bis zwei Fahrspuren um-

Naiis ey ¥
Neue Vahr - Leitbilder fir die St

Jorn Ehmke (links) und Peter Stubbe von der Gewoba, die das Projekt in der Vahr organisiert und finanziert.
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Thomas Kuder ist fiir die Biirgerbeteiligung zu-
standig.

widmet? ,Doch man will ja auch nicht fiir
stdndige Staus sorgen”, hélt einer der Stadt-
planerihr entgegen. ,Fiir weniger Autover-
kehr sorgen, ist das wichtigste”, schaltet sich
ein weiterer Blirger ein. Der starke Verkehr
in der Vahr und die Frage, wie man damit
umgeht, bieten immer wieder Stoff fiir in-
tensive Diskussionen. Die StraBenbahn be-
laste zwar nicht wie der PKW- und LKW-
Verkehr die Luft mit Schadstoffen, doch auch
sie habe durch die Gleisfiihrung an vielen
Stellen eine trennende Wirkung —sollen also
zusatzliche Querungen der StraBenbahn ge-
schaffen werden und an welchen Stellen?
Lassen sich zum Beispiel die neuen Mobili-
téatsstationen mit Kitas zusammen bringen,

Katja Pahl erlduterte die Ideen zur Zukunft des
Stadtteils Vahr.

lasst sich durch ein dichteres Radwegenetz
der Stadtteil besser nach auBlen anbinden?

In der Gruppe ,blaugriine Stadt” hat sich
bereits ein wichtiges Ergebnis herauskris-
tallisiert: Die bestehenden Wasserflachen
sollten 6kologisch aufgewertet werden, denn
die Wasserqualitat sei iiberwiegend schlecht,
konne aber durch biologische Reinigungs-
verfahren verbessert werden. Und die Rén-
der der Gewasser in der Vahr, von denen
viele bisher kaum zugénglich seien, konn-
ten besonders fiir Kinder als attraktive Er-
lebnisrdume gestaltet werden.

Der Themenblock , Stadt fiir alle” schlieB-
lich zeigt unter anderem Ideen auf, wie
bestehende Strukturen vor allem fiir Kinder

Petra Kurzhofer kiindigte eine weitere Veranstal-
tung fiir den Herbst an.

und Altere ergdanzt werden kénnen, ohne
dass viel neu gebaut werden muss. Neue
Nachbarschafts-Raume sollen entstehen,
indem zum Beispiel im Umkreis von
Spielpldtzen Jung und Alt zusammenkom-
men.

An den Stellwdnden werden viele Stim-
men und Anregungen der Biirger laut, doch
bisher bilden die vielen Vorschldge ein Sam-
melsurium, das noch intensiver gebiindelt
werden muss und weiterer Konzeptarbeit
bedarf. Petra Kurzhoéfer von der Gewoba
weist abschlieBend darauf hin, dass es im
Herbst eine Fachveranstaltung zu ,Vahr
2030" geben wird, und das Projektauch den
Beirat weiterhin beschéftigen wird.



